RAUTATIE

RAUTATIE OULAISIIN

Junaradan rakentaminen juuri Oulaisten kautta ei ollut itsestdén selvaa rataa suunniteltaessa. Kaikil-
la neljalla s&dadylla oli oma mielipiteensé ratasuunnasta. Porvaristo kannatti ns. rantaradan rakenta-
mista Véhastakyrosta Uudenkaarlepyyn, Kokkolan ja Raahen kautta Ouluun. Papisto ja talonpoi-
kaisséaty olivat sitd mieltd, ettd myds sisamaan asukkaiden olisi padstava osallisiksi radan hyodyis-
ta. Talloin rata olisi siirtynyt huomattavasti idemmas. Aateliston ehdotus puolestaan oli ndiden kah-
den keskellg, eli rata olisi kulkenut muutaman peninkulman padssa rannikosta. Koska ehdotukset
poikkesivat toisistaan huomattavasti, asiaa valmistellut valiokunta teki sovittelevan ehdotuksen eli
nykyisen ratasuunnitelman. Lopullinen paatés radan rakentamisesta tehtiin vuoden 1882 valtiopai-
villa.
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POHIANMAANRADAN RAKENTAMINEN

Itse ratat6ihin paastiin Kokkola-Oulu valisella rataosalla elokuussa 1884. Oulainen kuului ratatoi-
den kolmanteen tyopiiriin, jossa ratatyot olivat laajimmillaan 1885-1886. Tuolloin péiva- ja tinki-
tyolaisten maéra vaihteli 1051:std 2290 tydomieheen. Kaikki tyot tehtiin hevos- ja kdsivoimin.

Rakennustyot etenivat helpossa maastossa ripeésti, ja kesalla 1886 juna nahtiin ensimmaisen kerran
Oulaisissa. Yleiselle liikenteelle rata avautui kuitenkin vasta saman vuoden marraskuussa. Junan



ensi esiintymisestd aiheutuneesta uteliaisuudesta ja ihmettelysta muisteli Mikko Kiviranta seuraa-
vaa:

Oli syyskesan iltapaiva ja elonleikkuun aika, kun ensi kerran kuultiin, etté nyt - huo-
menna — ravaa rautahepo Oulaisiin. Pysahtyivat tyot pelloilla, lakkasivat sirpit suih-
kimasta ja outona leiskahti mieleen huomisen paivan ihmeet. Kaikki nuoret ja vanhat
paattivat pitdd huomisena rokulia. — —

Seuraavana paivana pantiin pyhdkamppeet ylle ja lahdettiin oikein joukolla kummi-
tusta katsomaan. Sielld se seisoa korotti Sitkidnperalla (nykyinen Miettiperd) odotte-
lemassa lahtokaskya asemalle tullakseen. Pelolla ja vavistuksella néhtiin sen saapu-
van ja sydan kurkussa hiivittiin lahemmaksi, mutta kun peto kiljaisi, niin muijat kaa-
rasivat hameensa ja painuivat maantielle niin ettd tomu polisi. Ja ei siin& miesvaki-
kaan tuntenut vallan varmoja olevansa, vallankin pelastytti akkavéaen kimeéa kirkaisu
ja tuo &killinen 1&hto.

TOTEUTUMATTOMIA RATAHANKKEITA

Pohjanmaan radan valmistuttua ryhdyttiin Pohjois-Pohjanmaalla uusiin ratahankkeisiin, jotka eivat
kuitenkaan koskaan kaytdnndssa toteutuneet. Yksi tallainen hanke sai alkunsa kun 1896 Pulkkilaan
kutsuttiin koolle rautatiekokous neuvottelemaan mahdollisesta ratalinjasta Kajaani — Kestila — Pulk-
kila — Haapavesi — Oulainen. Hanke olisi ollut erdanlainen kompromissiratkaisu Oulun — Vaalan ja
Kajaanin — lisalmen radoille. Kokous kannatti yksimielisesti Kajaanin — Oulaisten rataa ja asiassa
ka&annyttiin jopa la&nin kuvernddrin puoleen, mutta hanke ei kuitenkaan koskaan edennyt suunnitte-
lua pidemmalle.

Toinen toteutumaton ja keskustelua aikanaan aiheuttanut ratahanke oli nykyinen Ylivieskan — li-
salmen poikkirata. Radan Oulun puoleisesta péatepisteesta kilpaili Ylivieskan kanssa Oulainen.
Oulaisista rata olisi kulkenut Pyh&jokilaaksoa pitkin Pyhéajarvelle ja sieltd Kiuruveden kautta lisal-
meen. Vuonna 1898 Kallistuttiin asiassa kuitenkin Ylivieskan puolelle, silla Kalajokilaakso sopi
radan rakentamiselle paremmin seké vékilukunsa ettd talousolojensa puolesta.

RAUTATIE ELAVOITTAA PAIKKAKUNTAA

Rautatie elavoitti aina ratavarsikuntiensa talouseldmaa. Oulaisista vientiin 1ahti ennen kaikkea saha-
ja puutavaraa, mutta myos voita. Oulaisiin puolestaan tuotiin rautatietd pitkin erilaisia elintarvikkei-
ta ja maa- ja karjatalouden tuotteita, kuten viljaa, jauhoja, suolaa, sokeria ja kahvia seka naiden li-
séksi tupakka.

Rautatie muutti nopeasti hiljaista paikkakuntaa. Radan rakentamisen aikaan rakennustyot toivat
runsaasti tyémiehid seudulle. Radan valmistumisen jalkeen tarvittiin henkilokuntaa, jotta junien
henkil6- ja tavaraliikenne sujuivat ongelmitta. N&in rautatie synnytti paikkakunnalle myds oman
uuden ammattikuntansa. Asemia johtivat asemapaallikét, joiden apuna toimivat ratamestari, telegra-



fisti, pumppumestari, vaihdemiehet seka ratavartijat. Suurin osa rautatien henkilokunnasta saapui
Oulaisiin muilta paikkakunnilta. Oulaisissa asemapééllikot, erityisesti Karl W&ind Aspelund sekd

hanen seuraajansa Gosta Oller muistetaan my6s merkittavina ja innokkaina puhelintoimen kehittaji-
na.
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